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@ Mpdéofaon

Ta onpeia mpoéofBaong oto o1énpdSpopo ival To Alakomntd mou
amotelei TNV apxn TN Stadpopng, o Ztabudc Niapdtwy, o Ztabuodg
TpikAwv 61mou 0 06ovTWTOC palevel Ta S6VTIA Tov, 0 ITABUOG
Meydou InnAaiou amd 6mou pumopei Kaveig va emoKePOei pe Ta
modia 1o povaotrpt Tou Meydhou ImnAaiou, o Ztabudg Kepmvrig
Kal 0 Z1aBuéd¢ KahaBputwv omou katahryet n Siadpopry. Ta Takti-
KA SpopoAdyla Tou odovtwTou gival kabnueptva. Ektdg autoy,
eival duvatn n evoikiaon Tou Tpaivou yla 181KEG S1a8POUEG, HE
€101KEG TIMEC.

la TOUG EMOKEMTEG HAG TTOU PETAKIVOUVTAL OPASIKA XopnyouvTal
€101KEC ekMTWOELG amd AguTtépa wg Mapaokeun).

o Accesso

| punti d'accesso alla ferrovia sono il Diakoftd, il quale costituisce l'inizio
del percorso, la stazione di Niamaton, la Stazione dei Triklién dove la
linea a dentiera raccoglie i suoi denti, la Stazione del Megalo Spileo
(Grande Grotta), dove ognuno puo visitare a piedi il monastero del
Megalo Spileo, la Stazione di Kerpini e la Stazione di Kaldvryta, dove ter-
mina il percorso. Inoltre, il treno si puo affittare per percorsi speciali a
prezzi speciali.

Per i visitatori che viaggiano a gruppi, si concedono degli sconti speciali
dal lunedi al venerdi.




Map/carte/Karte/Carta del percorso
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@) 0 080ovTwWTdC, £va oTdavio Tpaivo

O odovtwtog Alakomtol - KahaBputwy, éva amd ta onmdvia
060vTWTA Tpaiva otov KOGUO, amoTteAEi éva povadiko alobBéato
yta tnv EANAGSa. TauTiopévog pe Tn cuyKkekpipévn Stadpopr, mrpe
TO OVOUA TOU aTTo TA «SOVTION» TTOU XPNOIUOTIOI0UV Ol ApafooTol-
X{€¢ autoL Tou TUTTOU yIa VA OKAP@PAAWVOUV LE ACPANELA OTO
Bouvé kat va mpooapudlovtal oTIG MEYANES KAIOELC Tou £6APOUC.
H apa&ooTtolyia Kiveital o€ CUUBATIKEG PAYEC YIa PEYANO PEPOC
¢ Stadpopng, evw ota onueia émmou n khion Tou eddgoug urep-
Baivel to 10% yavt{wvetal 0TI 060VTWTEC GIONPOTPOXIES XPNOI-
pomolwvtag KatdAnAa ypavalla. MNepvwvtag péca amod
TTEPLOXEC ME MEYANO TIEPINYNTIKO €vOIAPEPOV, KANUTITEL TNV
armooTACN TWV 22 XINOUETPWY HE TAXUTNTA TTOU KUMAIVETAL Tt
30 £wc 40 YAW/wpa otnv anmir] ypauur kat amod 6 €wg 15 xYAp/wpa
0TO 080VTWTO KOUUATL.

@) The Rack Railway, a unique train

The rack railway from Diakofto to Kalavryta, “odontotos” in Greek, is
one of the few rack trains in the world and a unique attraction for
Greece: it was so named in Greek after the mechanism that such trains
use in order to climb safely on steep slopes. For the longest part of the
journey the train moves on conventional rails, yet, when the degree
of slope exceeds 10%, it moves on the rack rails, using suitable rack
gears. The train crosses scenic areas of significant natural beauty and
covers the 22 km journey at a speed of 30 to 40 km/h on conventional
rail and 6 to 15 km/h on rack rails.




@D Mia umrépoxn Stadpopn

H ypappur tou odoviwtou ouvdéel to Alakomto pe ta Kahdpputa,
AKOAOUBWVTAG LA ATTO TIG OOPPOTEPEC O1adpopéC TNG EANGSaC.
ZEKIVWOVTAC aTd TIG aKkTEG Tou KopivBiakoU KoATou, o 01dénpddpo-
pog pmaivel 6to Oapdyyt Tou Boupaikou motapou 1mou 0To mépa-
OMdA TOu ONUIOUPYEL MIKPOUC Kal LEYANOUG KATAPPAKTEG. KAvel
otdoelg oTi¢ TomoBeaoieg Nidpata kat TpikAld, EVW 0TO UECO TTEPI-
mou NG Stadpopng otapatd otnv Kdtw Zaxhwpou, omou e§urn-
PETEl TOUG eMIOKEMTEG TNG Movn ¢ Tou MeydAou ZminAaiouv. Enerta
ouvexiel yla dA\a 18 xIANOpETPA, KAvovTtag oTdon KATW amod 1o
xwp16 Kepmivi kat katalrjyovtag ota KaAdpputa.

Toéoo ta KahdBputa 600 Kal n eupuTEPN TTEPLOXT Eival €vVag HAYEU-
TIKOG TOUPLOTIKOG TIPOOPLOUOG Y OAO TO XpOVO.

MoAudpiBua xwptd pe @IAOGEEVOUG KaToikoug, Hovadikn @uon,
m\ouola loTopia Kat pvnpeia 0w to Movaotript tng Ayiag Aau-
pag omou ekivnoe n emavactaocn tou 1821 aAAd Kal 0 paptupl-
KOG TOTIOC TOU OAOKAUTWHATOC TNG Katoxr¢ To 1943, divouv 1o
otiypa tou ta&1d1o0. Ta KaldBputa gnuifovtal emiong yia to xto-
VOSPOULKO TOUC KEVTPO, £va aTto Ta HeyaluTepa NG EANGSag kat
and Ta EAAXI0TA 0TOV KOGHO TIOU UITopoUV va cuvOUACOULV TO OKI
0TO BOUVO HE TO KOAUUTTL 0TNV KovTivr BaNacoa tou Alakomtou.

@D H ovopia Tou Tpaivou

‘Epyo tn¢ mepidSou Tou XapiAdou TpikoUT, 0 080VTWTOC EyKal-
VIAOTNKE TO 1896 Kal amoTéAeE £va Ao Ta SUOKOAOTEPA €pya Yia
TNV moxr Tou. Eival pia amo Tig 0Tevotepeg o1dNpoSpOoUIKES Ypau-
MEC OTOV KOOUO, PE EVPOC YPAUMUAG MOAIC 75 EKATOOTA, TTPOKEIUE-
VOU va xpnotpornoinBouv HIKPOTEPA Kal TTIo VEAIKTA Baydvia yia
TN SVokoAn dtadpoun. Eival emiong, o opevoTepog o1dnpdSpouog
™G EANASAG, éva €pyo TTou amoTéNEDE EMITEVYUA YIA TNV ETTOXT] TOU
Kal BewpeiTal KATAOKEVAOTIKOC ABAOC AKOUN KAl LIE TA CNUEPIVA
Sebopéva, Aoyw tou 18laitepa SuoBatou eddgouc aAd kal Tou
UYOUETPOU OTO OTToi0 KATEANYE. H peNétn  avatédnke o€ FTAAoUC
EMOTAMUOVEC EVW N cUPBAON TNEG KATAOKEUNC Tou SIKTUOU TOU
060vVTWTOU Kal TNG EKUETANEUOTC TOU Yla 92 XpOVIa UTTOYPAPNKE
ME TO EANANVIKO Snuocio Kal Touc «X1dnpodpopouc-Neipaiwc-Adn-
vwv-Melomovvricou» (ZMAM). To Tpavdkl evowpatwdnke 1600
KOAA 0TO QUOLKO TTEPIBANOV, TTou potddel oav va Tav TAVTA EKEL.
O TPOTOC TNG KATAOKEUNC TOU SeV eMPBAPUVE TO OIKOCUOTN I TOU
PAPAYYLOU, EVW OL TEXVITEC TNG TIEPLOXN G EKavav e EUAO Kal TTETPA
éva €pyo mou potadel va To €QTiage n euon amd Yovn tne.



A wonderful journey

The rack railway connects Diakofto with Kalavryta, crossing one of
the most beautiful sceneries in Greece. Departing from the shores of
the Corinthian Gulf, it crosses the Vouraikos Gorge, which forms
small and larger waterfalls. The train stops at Niamata, Triklia and
Kato Zahlorou, the latter being a convenient stop for visitors of the
Mega Spilaion Monastery. From that point the trip continues for
another 18 kilometers, with a stop at the village of Kerpini before it
reaches Kalavryta, its final destination. Kalavryta and its greater area
are a fascinating destination all year round, with numerous villages
with friendly inhabitants, unique landscapes, a rich history and
important monuments like the Aghia Lavra Monastery where the
Greek Revolution of 1821 began, as well as the site of the Holocaust
of 1943, during the German occupation. Kalavryta is famous for its
ski center, one of the largest in Greece and is also one of the few
places in the world combining mountain skiing with swimming
being very near to the sea at Diakofto.

The train’s history
The rack railway was built in 1895, at the time of Prime Minister
Charilaos Trikoupis, and was one of the most ambitious projects of
its time. It is one of the narrowest railways in the world, with a width
of only 75 centimeters, in order to enable the use of smaller and more
flexible wagons on this steep route. It is also the most mountainous
railway line in Greece. A true achievement for its time, it is considered
a construction feat even by contemporary standards, given the ex-
tremely steep slopes and the altitude of the route. The relevant study
was conducted by French engineers, while the contract for building
the rack railway network and for operating it for 92 years was signed

between the Greek State and the SPAP Company (Piraeus, Athens
and Peloponnese Railways). The train is so well integrated into the
landscape that it seems to have been there forever. Its construction
poses no strain on the ecosystem, while highly qualified craftsman-
ship with wood and stone makes it look as if made by nature.

Access to the train

Points of access to the train are the Diakofto station, the starting
point of the trip, the small station of Niamata, the station of Triklia,
where the rack mechanism is activated, the Mega Spilaion station,
where one can visit the Mega Spilaion Monastery in walking
distance, Kerpini and Kalavryta, where the trip comes to its end. The
rack train runs daily. Moreover, it is possible to rent a train for special
excursions, at special rates. Group discounts are available from
Monday to Friday.




G La ferrovia a dentiera, un treno unico

La ferrovia a dentiera di Diakofté — Kalavryta e uno dei rari treni a
dentiera nel mondo e costituisce una unica curiosita per la Grecia.
Identificato con il percorso concreto, essa ha assunto il suo nome dai
“denti” utilizzati dai treni di questo tipo per arrampicarsi con sicurezza
sulla montagna e di adattarsi alle grandi pendenze del terreno.
I'treno si muove su binari a scartamento normale per una gran parte
del percorso, mentre nei punti dove la pendenza supera il 10%, si
aggancia alla rotaia dentata, utlilizzando adeguati ingranaggi a
cremagliera. Attraversando zone panoramiche con grande interesse
turistico, il treno percorre la distanza di 22 chilometri ad una velicita
chavaria da 30 a 40 km/h sulla rotaia semplice eda 6 a 15 km/h nel
segmento a rotaia dentata.




Un percorso magnifico

La linea della ferrovia a dentiera collega Diakofté con Kaldvryta,
seguiendo uno dei pit belli percorsi della Grecia. Partendo dalle coste
del Golfo Corinzio, la ferrovia entra nel burrone del fiume di Vuraikos,
il quale nella sua corsa crea delle piccole e grandi cascate. Si ferma
nei luoghi di Niama e Triklia, mentre circa nella meta del percorso si
ferma a Kato Zahlort, dove serve i visitatori del monastero della
Grande Grotta (Megalo Spileo). Poi segue per altri 18 chilometri, fer-
mandosi sotto il villagio Kerpini e termina a Kaldvryta.

Tanto Kaldvryta, quanto la regione piti vasta, sono una affascinante
destinazione turistica durante tutto l'anno.

Numerosi villaggi con ospitali abitanti, natura eccezionale, ricca storia
e monumenti, con il Monastero di Santa Lavra dove é cominciata la
rivoluzione del 1821, nonché il luogo dei matrtiri dell'olocausto dell’
Occupazione nel 1943, danno il punto di stima del viaggio. Kaldvrita
e famoso anche per la sua stazione scoostica, una delle pit grandi
della Grecia e dei pochissimi nel mondo che possono combinare lo sci
nella montagna con il nuoto del mare, vicino a Diakofto.

La storia del treno

Opera del periodo di Harilaos Trikupis, la ferrovia a dentiera é stata
inaugurata nel 1896 ed ha costituito una delle opere piu difficili per
la sua epoca. E una delle piti strette linee ferroviarie nel mondo, di uno
scartamento appena di 75 centimetri, affinché possano essere utiliz-
zati pit piccoli e manovrabili carri per il difficile percorso. Inoltre, é la
ferrovia pitt montagnosa della Grecia, un'opera che ha costituito una
conquista per la sua epoca ed é considerata un’impresa costruttiva
particolarmente faticosa, anche per i datti attuali, a causa del parti-
colarmente impraticabile terreno, nonché dell’ altitudine dove termi-
nava. Lo studio fu affidato a scienziati francesi, mentre I'accordo di
costruzione della rete della linea a dentiera e di suo esercizio per 92
anni é stato firmato con il governo hellenico e le “Ferrovie di Pireo-
Atene-Peloponneso” (SPAP). Il piccolo treno si é adattato tanto bene
all’ambiente naturale che sembra che esistesse per sempre li. [ modo
di sua costruzione non ha aggravato l'ecosistema del burrone, mentre
i tecnici della regione hanno fatto con legno e pietra una opera che
sembra di essere stata creata dalla natura stessa.



@ Die Zahnradbahn, eine auBergewéhnliche Bahn
Die Zahnradbahn von Diakofto nach Kalavryta ist eine der aul3erge-
wohnlichsten Bahnen auf der ganzen Welt und eine einzigartige
Sehenswiirdigkeit in Griechenland. Auf Grund der Streckenfiihrung
verdankt sie ihren Namen den ,Zahnrddern’, die es den Wagen dieses
Zugtyps erméglichen, sicher den Berg hinaufzuklimmen und sich an das
starke Gefdlle des Geldndes anzupassen. Der Zug fédhrt einen grof3en
Teil der Strecke auf einem konventionellen Schienenstrang, und nur dort, wo
das Geldnde ein Gefdlle von 10% aufweist, greifen seine Zahnrdder in die
Zahnstangen des Schienenstrangs. Die Fahrt fiihrt durch eine Landschaft,
die zum Wandern einlddt. Die Bahnstrecke betrdgt 22 Kilometer und die
Reisegeschwindigkeit bewegt sich zwischen 30 bis 40 km/h auf der konven-
tionellen Strecke und zwischen 6 bis 15 km/h auf den Streckenabschnitten
mit den Zahnstangen.

@ Le chemin de fer a crémaillére, un train rare

Le chemin de fer a crémaillére de Diakofto a Kalavryta, un des rares trains
de ce type au monde, est un spectacle unique en Gréce. Parfaitement as-
socié au trajet précis, il doit son nom grec « odontotos » (denté) aux
«dents» dont se servent les chemins de fer de ce type pour remonter en
toute sécurité la pente de la montagne et gravir les déclivités importantes.
Le train se déplace sur des rails conventionnels sur une grande partie du
trajet mais, la ot la déclivité dépasse 10%, il s‘accroche aux rails entés a
l'aide des engrenages prévus a cet effet. Il traverse des régions particuliére-
ment intéressantes pour le voyageur et couvre une distance de 22 kilo-
métres a une vitesse qui varie entre 30 et 40 km/h sur la ligne
conventionnelle et de 6 a 15 km/h sur les sections a crémaillere.




Un trajet fabuleux
La voie du chemin de fer a crémaillére relie Diakofto a Kalavryta en
suivant un des plus beaux trajets de Grece. Partant des cétes du Golfe
de Corinthe, le train pénétre dans la gorge du fleuve Vouraikos qui, le
long de son trajet, forme des chutes d'eau de tailles diverses. Des arréts
sont prévus a Niamata et Triklia tandis que, au milieu du trajet,
il s’arréte a Kato Zachlorou desservant les visiteurs du monastére de
Mega Spileo. Le trajet se poursuit sur 18 kilométres, avec un arrét au
village de Kerpini et aboutissant a Kalavryta. Tant Kalavryta que la
région élargie sont une destination touristique charmante pour toute
I'année. De nombreux villages aux habitants accueillants, la nature
unique, I'histoire riche et les monuments tels que le monastére d’Agia
Lavra, d'ou la Guerre d’'indépendance grecque contre I'Empire ot-
toman fut lancée en 1821, et le site de I'holocauste qui y eut lieu sous
I'Occupation, en 1943, sont autant de jalons qui marquent le trajet.
Kalavryta est également réputé pour sa station de ski (une des plus
grandes de Gréce) et une des rares endroits au monde qui combinent
le ski a la montagne et la natation a la mer toute proche de Diakofto.

Lhistoire du train
Il s‘agissait d’un des projets de I'époque de Charilaos Trikoupis (Premier
Ministre de la Grece) et fut inauguré en 1896. Le chemin de fer a
crémaillére était un des projets les plus difficiles de son époque. Il s‘agit
d’une des voies ferrées les plus étroites du monde. En effet, sa largeur
atteint a peine 75 centimétres, ce qui permet d'utiliser des wagons plus
petits et plus flexibles, adaptés au trajet difficile. Il s‘agit également du
chemin de fer le plus « montagnard » de Grece, d’'un ouvrage qui fut
un véritable accomplissement pour son époque; il est toujours

considéré comme tel, a cause du terrain particulierement ardu mais
aussi de I'altitude a laquelle il aboutit. Létude est I'oeuvre de scien-
tifiques Francais tandis que le contrat de construction du réseau du
chemin de fer a crémaillére et de son exploitation pour 92 ans était
conclu entre I'Etat grec et les « Chemins de fer du Pirée, d’Athénes et
du Péloponnése » (SPAP). Le « petit train », comme on l'appelle, fut si
bien intégré a l'environnement naturel que I'on dirait qu'il s’y trouvait
depuis toujours. Sa construction n‘a pas affecté I'écosystéme de la
gorge tandis que les techniciens du pays ont créé de bois et de pierres
un ouvrage qui semble avoir été créé par la nature elle-méme.

Accés

Les points d‘acces au chemin de fer a crémaillére sont Diakofto qui est
le point de départ du trajet, la
gare de Niamata, la gare de
Triklia ou le train rétracte ses
dents, la gare de Mega Spileo
d'oti I'on peut se rendre a pied
au monasteére de Mega Spileo,
la gare de Kerpini et la gare de
Kalavryta qui est également le
terminus. Les trajets réguliers

i . ont lieu tous les jours. En outre,
il est possible de louer le tram pour des trajets spéciaux, a des tarifs
spéciaux. Nos visiteurs qui se déplacent en groupe bénéficient d’'une
réduction spéciale, du lundi au vendredi.



Eine herrliche Fahrstrecke

Die Bahnlinie verbindet Diakofto mit Kalavryta und ist eine der
schénsten Bahnstrecken in Griechenland. Die Zugfahrt beginnt an
der Kuste des Golfs von Korinth und fuhrt durch die Schlucht des
Flusses Vouraikos mit seinen grofSen und kleinen Wasserfcllen. Der
Zug hdlt in Niamata und Triklia, sodann, nachdem er ungefdhr die
Hdilfte der Strecke zurtickgelegt hat, hdlt er in Kato Zachlorou, wo die
Besucher des Klosters Megaspildon aus- bzw. zusteigen kénnen.
Danach setzt er seine Fahrt fur etwa weitere 18 km fort, hélt noch
einmal unterhalb des Dorfes Kerpini, um dann schlielSlich in Kalavryta
anzukommen. Sowohl Kalavryta als auch seine weitere Umgebung
ist zu allen Jahreszeiten ein bezauberndes Reiseziel. Die zahlreichen
Dérfer mit ihren gastfreundlichen Einwohnern, die einzigartige Natur,
seine reiche Geschichte und Kulturdenkmdiler, wie das Kloster von Agia
Lavra, wo der griechische Befreiungskrieg von 1821 begann, aber
auch der Ort des Holocaust-Martyriums zur Zeit der Besatzung im
Jahre 1943 verleihen der Reise ein charakteristisches Geprdge.
Kalavryta ist auch bekannt aufgrund seines Wintersportzentrums
(einem der gr68ten in ganz Griechenland) und ist einer der wenigen
Orte, wo man eine Skifahrt in den Bergen mit dem Schwimmen im na-
hegelegenen Meer bei der Kustenstadt Diakofto am Golf von Korinth
kombinieren kann.

Die Geschichte der Bahn
Die Zahnradbahn ist ein Werk aus der Zeit vom damaligen Minister-
prdsidenten Griechenlands, Charilaos Trikoupis. Sie wurde im Jahre
1896 eingeweiht und ihr Bau war eines der schwierigsten Un-
ternehmen der Epoche. Sie fdhrt auf einer der engsten Schienen-

trassen mit einer Spurweite von nur 75 cm, damit auf der
anspruchsvollen Strecke kleinere und wendigere Eisenbahnwagen
eingesetzt werden kdnnen. Sie ist ebenfalls die hochste Gebirgsbahn
in Griechenland. Als Leistung der damaligen Epoche ist die Bahn auf-
grund des besonders schwer zugdnglichen Geldndes und des zu tber-
windenden Héhenunterschieds selbst nach heutigen MafB3stédben ein
technisches Meisterwerk. Mit den Pléinen fur ihren Bau wurden franzo-
sische Techniker beauftragt, widhrend der Vertrag uber die Konstruk-
tion des Bahnnetzes der Zahnradbahn und ihre Nutzung fur die Dauer
von 92 Jahren zwischen dem griechischen Staat und der ,Eisenbah-
ngesellschaft Pirdus-Athen-Peloponnes” (SPAP) geschlossen wurde.
Die Bahn fugt sich der naturlichen Umwelt derart harmonisch ein, als
ob sie schon immer dort gewesen sei. Die Konstruktionsweise hat das
Okosystem der Schlucht nicht belastet, da die Handwerker der Region
aus Holz und Stein ein Werk schufen, das den Eindruck erweckt, als
habe es die Natur selbst erschaffen.

Zugang zur Bahn

Die Bahnhéfe, auf denen man ein- und zusteigen kann, sind in Di-
akofto, von wo die Bahnreise beginnt, die Bahnhéfe Niamata und Trik-
lia, wo die Zahnrdder ausgehakt und wieder in ihre Haltevorrichtung
zuruckgefuhrt werden, der Bahnhof Mega Spildon, von wo aus man
zu FuBB das Kloster Megaspildon besuchen kann, der Bahnhof Kerpini
und der Bahnhof Kalavryta, wo der Bahnreise endet. Die Zahnrad-
bahn verkehrt téglich regelmdBig. Es besteht auch die Mdglichkeit,
die Bahn zu Sonderbedingungen fur Sonderfahrten anzumieten. Fur
unsere Gdste, die in Gruppen reisen, werden von Montag bis Freitag
Sonder-karten mit ErmdBigung ausgestellt.



lNa mePIoCOTEPEG TANPOPOPIEG, KPATHOELG DECEWV 1] OHASIKES
ekSPOUEC UMopEiTe va ameuBUveEDTE 0TOUC TAPAKATW XTaBUOUG:
For further information, reservations or group excursions, please
contact the Kalavryta or Diakofto station:

Fur weitere Informationen, Platzreservierungen oder Gruppenreisen
kontaktieren Sie bitte die Bahnhofe von Kalavryta oder Diakofto:
Pour plus d'information, pour réserver des places ou pour des
excursions en groupe, veuillez contacter la gare de Kalavryta et la
gare de Diakofto:

Per ulteriori informazioni di prenotazione di posti oppure per
escursioni di gruppo, potete rivolgervi alle stazioni seguenti:

KaAdBputa/Kalavryta Aiakomnté/Diakofto
T+3026920-23050 T+3026910-43206
F +3026920-22-22 K+30 6986-307176

EuxaptotoUpe Tov Ko AAEEN Agxoupitn yia Tnv mapaywpnon

PWTOYPAPIKOU UAIKOU.

Thanks to Mr. Alexis Lechouritis for providing photographs.

Vielen Dank an Herrn Alexis Lechouritis fiir die Verfligung des Fotomaterials.
Merci a Monsieur Alexis Lechouritis pour les photos de le feuillet publicitaire.
Grazie al Sig. Alexis Lechouritis per averci fornito del materiale fotografico.

www.odontotos.com

TRAINCZ
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